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Abstract of EP0854108 

The travellator has a transition part (10) to 
transport people and objects from one section to 
the other (2-6), and has roller-type elements 
(20,36) on which the shoes (17) of any size 
person travel from one section to the next. At 
least one of the roller elements is driven. 
The transition part has a support (18) with a 
cavity (19) in which is at least one driven pinion 
(20). On the entry side is at least one cog (25,30) 
with rollers, and on the exit side is at least one 
cog (27,31) with rollers (37). A second (25) and 
third (27) cog engage the pinions. 
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(54) Personenforderband 

(57) Dieses Personenforderband (1) besteht aus 
mehreren Sektionen (2, 3, 4, 5, 6). Die erste Seklion (2) 
und die zweite Sektion (3) bilden einen Beschleuni- 
gungsabschnitl (7), in dem die zu transportierenden 
Personen von einer Weinen, zum Betreten des Perso- 
nenfGrderbandes (1) unproblematischen Anfangsge- 
schwindigkeit auf eine konstante Transportgeschwin- 
digke'rt eines mittels der dritten Sektion (4) gebildeten 
Hauptabschnittes (8) beschleunigt werden. Dem Haupt- 
abschnitt (8) ist ein mittels der vierten Sektion (5) und 



fQnften Sektion (6) gebildeter VerzOgerungsabschnitt 
(9) nachgeschaltet, in dem die zu transportieren Perso- 
nen von der Transportgeschwindigkeit auf eine Weine, 
zum Verlassen des Personenfdrderbandes (1) unpro- 
blematische Endgeschwindigkeit verzdgert werden. An 
den Sektionsubergangen ist je eine Ubergangseinrich- 
tung (10) angeordnet, mittels der die Personen gefahr- 
los von einer Sektion zur anderen gefuhrt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Personenf6rderband mit 
mindestens zwei Sektionen und einer zwischen den 
Sektionen angeordneten Ubergangseinrichtung, die s 
den Transport von Personen und Gegenstanden von 
einer Sektion zur anderen Sektion ermdglicht. 

Aus der Offenlegungsschrift DE 2 827 249 bekannt 
geworden ist ein Personenfdrderer rnit Beschleuni- 
gungsabschnitten bzw. Verzdgerungsabschnitten, die io 
es Personen ermSglichen den Ubergangszustand von 
einer Geschwindigkeit Null zu einer Nenntransportge- 
schwindigkeit des Personenffirderers und umgekehrt zu 
uberwinden. Formteile bilden zwischen den Abschnitten 
kontinuierliche Transportfiachen, indem massiven 15 
Zonen und hohlen Zonen der Formteile in Nuten bzw. in 
Rippen der Transportbander der Abschnrtte eingreifen. 

Der zur Uberbruckung zweier benachbarter 
Abschnitte notwendige Formteil ist von derartiger 
GrOsse, dass Weine SchuhgrOssen, beispielsweise Kin- 20 
derschuhe oder spitze Absatze von Damenschuhen auf 
dem Formteil Platz finden. Weil dadurch die Bewegung 
der zu transportierenden Person am Formteil gestOrt 
wird, besteht eine erhebliche Unfallgefahr. 

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfin- 25 
dung, wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist, I6st die 
Aufgabe, die Nachteile der bekannten Einrichtung zu 
vermeiden und eine Ubergangseinrichtung fur ein aus 
mindestens zwei Sektionen bestehendes Personenfor- 
derband zu schaffen, mittels der die zu transportieren- 30 
den Personen und Gegenstande mit stdrungsfreier 
Bewegung von einer Sektion zur anderen gefuhrt wer- 
den. 

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im 
wesentlichen darin zu sehen, dass die Sektionen mit 35 
erhOhten Geschwindigkeiten ohne Gefahr an den Sekti- 
onsubergangen fur die zu transportierenden Personen 
gefahren werden k6nnen. Bei Beschleunigungs- und 
VerzOgerungsabschnitten des Personenfdrderbandes 
kann dank der erf indungsgemassen Obergangseinrich- 40 
tung die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den Sek- 
tionen fur die zu transportierenden Personen gefahrlos 
vergrdssert werden, weil ein sanfter Ubergang von 
Schuhen aller Schuhgrdssen und Gegenstanden an der 
Ubergangseinrichtung mdglich ist 45 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von ledig- 
lich einen Ausfuhrungsweg darstellenden Zeichnungen 
naher eriautert. 
Es zeigen: 

50 

Fig. 1 ein Personertforderband bestehend aus 
mehreren Sektionen mit einem Beschleuni- 
gungsabschnitt, einem Abschnitt mit kon- 
stanter Geschwindigkeit und einem VerzOge- 
rungsabschnitt, ss 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie B-B der Fig. 3 
einer erfindungsgemassen Obergangsein- 



2 

richtung zwischen zwei Sektionen, 
Fig. 3 einen Grundriss der Ubergangseinrichtung, 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie B-B der Fig. 5 
einer erfindungsgemassen Ubergangsein- 
richtung mit zwei Kammwalzen und 

Fig. 5 einen Grundriss der Ubergangseinrichtung 
gemass Fig. 4. 

In den Fig. 1 bis 5 ist mit 1 ein Person enfdrderband 
bezeichnet mit einer ersten Sektion 2, einer zweiten 
Sektion 3, einer dritten Sektion 4, einer vierten Sektion 
5 und einer funften Sektion 6. Die erste Sektion 2 und 
die zweite Sektion 3 bilden einen Beschleunigungsab- 
schnitt 7, in dem die zu transportierenden Personen und 
Gegenstande von einer Weinen, zum Betreten des Per- 
sonenfOrderbandes 1 unproblematischen Anfangsge- 
schwindigkeit auf eine konstante Transport- 
geschwindigkert eines mittels der dritten Sektion 4 
gebildeten Hauptabschnrttes 8 beschleunigt werden. 
Dem Hauptabschnitt 8 ist ein mittels der vierten Sektion 
5 und funften Sektion 6 gebildeter Verzdgerungsab- 
schnitt 9 nachgeschaltet, in dem die zu transportieren 
Personen und Gegenstande von der Transportge- 
schwindigkeit auf ejne Weine, zum Verlassen des Per- 
sonenf6rderbandes 1 unproblematische Endgeschwin- 
digkeit verzOgert werden. An den Sektionsubergangen 
ist je eine Ubergangseinrichtung 10 angeordnet, mittels 
der die Personen gefahrlos von einer Sektion zur ande- 
ren gefuhrt werden. Das Personenfdrderband 1 kann 
auch aus mehreren Sektionen bestehen, die mit glei- 
cher Geschwindigkeit betrieben werden. 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt A des in Fig. 1 darge- 
stellten PersonenfGrderbandes 1 mit der in die Uber- 
gangseinrichtung 10 einlaufenden dritten Sektion 4 
bestehend aus einem ersten Band 1 1 mit ersten Rippen 
12 und einem ersten Umlenkrad 13 sowie mit der aus 
der Obergangseinrichtung 10 auslaufenden vierten 
Sektion 5 bestehend aus einem zweiten Band 14 mit 
zweiten Rippen 15 und einem zweiten Umlenkrad 16. 
Ein Schuh einer in einer Richtung T zu transportieren- 
den Person ist mit 1 7 bezeichnet. Fig. 2 zeigt die Uber- 
gangseinrichtung 10 zwischen der dritten Sektion 4 und 
der vierten Sektion 5. Ein in der Sektionsbreite verlau- 
fender Trager 18 der Ubergangseinrichtung 10 weist 
eine Ausnehmung 19 auf, in der eine erste Kammwalze 
20 und wie in Fig. 4 gezeigt eine zweite Kammwalze 
20.1 1 angeordnet sind. Die mit ersten Scheiben 21 ver- 
sehene erste Kammwalze 20 bzw. die mit zweiten 
Scheiben 21.11 versehene zweite Kammwalze 20.11 
sind angetrieben und drehen mit einer Geschwindigkeit, 
die zwischen der Geschwindigkeit der dritten Sektion 4 
und der Geschwindigkeit der vierten Sektion 5 liegt. 

Fig. 3 und Fig. 5 zeigen ein Beispiel fur den Antrieb 
der ersten Kammwalze 20 bzw. der zweiten Kamm- 
walze 20.11. An einer ersten Achse 16.1 des zweiten 
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Umlenkrades 16 ist ein erstes Zahnrad 16.2 angeord- 
net, das einen Zahnriemen 16.3 antreibt. Die Bewegung 
des Zahnriemens 16.3 wird auf ein an einer zweiten 
Achse 20.1 der ersten Kammwalze 20 angeordnetes 
zweites Zahnrad 20.2 ubertragen. An der zweiten 
Achse 20.1 ist ein drittes Zahnrad 20.3 angeordnet, das 
mittels eines weiteren Zahnriemens 1 6.4 mit einem vier- 
ten Zahnrad 20.4 einer dritten Achse 20.5 der zweiten 
Kammwalze 20.1 1 in Verbindung steht. 

Von Lagern 22 gehaltene Bolzen 23 stutzen die 
erste Kammwalze 20 bzw. die zweite Kammwalze 20.1 1 
an Scheiben 21 bzw. an Scheiben 21 .1 1 . Auf der Seite 
der dritten Sektion 4 ist ein mittels erster Schrauben 24 
am TrSger 18 befestigter zweiter Kamm 25 und auf der 
Seite der vierten Sektion 5 ist ein mittels zweiter 
Schrauben 26 am Trager 1 8 befestigter dritter Kamm 27 
angeordnet. Einerseits kammen die Kamme 25, 27 zwi- 
schen den ersten Scheiben 21 der ersten Kammwalze 
20, bzw. zwischen den zweiten Scheiben 21.11 der 
zweiten Kammwalze 20.11, andererseits dienen die 
Kamme 25, 27 mit ihren Stirnseiten 28, 29 als Gleitlager 
fur einen ersten Kamm 30, bzw. einen vierten Kamm 
31. Bandseittg kammen die Kamme 30, 31 zwischen 
den ersten Rippen 12 bzw. zwischen den zweiten Rip- 
pen 15. Ausser an den Stirnseiten 28, 29 der Kamme 
25. 27 sind die Kamme 30, 31 auch in Schwalben- 
schwanznuten 32, 33 verschiebbar gelagert. 

Seitlich stehen die Kamme 30, 31 mit mindestens je 
einer Fuhrungsrolle 34, 35 in Verbindung, die an den 
Seitenwanden der Bander 11, 14 abrollen und so die 
Kamme 30, 31 der momentanen Lage der Rippen 12, 
15 quer zur FOrderrichtung nachfuhren. 

Wie in Fig. 2 und Fig. 4 gezeigt wird der Schuh 17 
einlaufseitig vom ersten Band 1 1 auf den mit beispiels- 
weise drehbaren ersten Zylinderrollen 36 ausgeruste- 
ten ersten Kamm 30 und weiter bis zur ersten 
Kammwalze 20 bzw. zweiten Kammwalze 20.11 
geschoben. Die angetriebene erste Kammwalze 20 
bzw. zweite Kammwalze 20.11 schieben den Schuh 17 
auslaufsertig weiter auf den mit beispielsweise drehba- 
ren zweiten Zylinderrollen 37 ausgerOsteten vierten 
Kamm 31 und weiter bis zum zweiten Band 14, das den 
Schuh 17 ab den zweiten Zylinderrollen 37 zieht. Der 
Abstand zwischen erstem Band 11 und erster Kamm- 
walze 20 bzw. zweiter Kammwalze 20.11 ist so Wein, 
dass sogar ein Kinderschuh 17 von der ersten Kamm- 
walze 20 bzw. zweiter Kammwalze 20.11 fortbewegt 
wird, bevor er das erste Band 1 1 veriasst. Der Kinder- 
schuh wird von der ersten Kammwalze 20 bzw. zweiten 
Kammwalze 20.11 mindestens solange fortbewegt, bis 
er das zweite Band 14 erreicht hat. 

Bei langeren Ubergangseinrichtungen 10 kannen 
die Zylinderrollen 36, 37 auch angetrieben sein und den 
Schuh 17 wie die erste Kammwalze 20 bzw. zweite 
Kammwalze 20.11 aktiv fGrdern. Zylinderrollen 36, 37 
k6nnen auch am zweiten Kamm 25 und dritten Kamm 
27 angeordnet sein. 

Die Ubergangseinrichtung 10 ist leicht gegen das 



erste Band 1 1 hin geneigt angeordnet, sodassder erste 
Kamm 30 etwas tiefer liegt als der vierte Kamm 31 . 

Bei Bandern ohne kammbare Rippen vermindert 
die geneigte Anordnung der Ubergangseinrichtung 10 

5 die Einkfemmgefahr am Einlauf der Ubergangseinrich- 
tung 10. Bei Bandern wie im vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel gezeigt, kann die Ubergangseinrichtung 10 
auch horizontal angeordnet werden, wobei die Oberf la- 
che des zweiten Bandes 14 auf gleicher HOhe liegt wie 

io die Oberf lache des ersten Bandes 1 1 . 

Patentanspruche 

1. PersonenfOrderband (1) mit mindestens zwei Sek- 
15 tionen (2, 3, 4, 5, 6) und einer zwischen den Sektio- 

nen (2, 3, 4, 5, 6) angeordneten Ubergangs- 
einrichtung (10), die den Transport von Personen 
und Gegenstanden von einer Sektion zur anderen 
Sektion ermOglicht, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ubergangseinrichtung (10) rollenar- 
tige Elemente (20, 20.11, 36, 37) aufweist, an 
denen Schuhe (17) jeder GrGsse der zu trans- 
25 portierenden Personen und Gegenstande von 

einer Sektion zur anderen Sektion abrollen. 

2. Personerrfdrderband nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

30 

dass mindestens ein rollenartiges Element (20, 
20.11, 36, 37) angetrieben ist und die Schuhe 
(17) und Gegenstande aktiv fordert. 

35 3. PersonenfOrderband nach den AnsprOchen 1 und 
2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ubergangseinrichtung (10) einen Tra- 
40 ger (18) mit einer Ausnehmung (19) aufweist. 

in der mindestens eine antreibbare Kamm- 
walze (20, 20,1 1) angeordnet ist 
und 

dass einlaufseitig mindestens ein Kamm (25, 
45 30) mit Rollen (36) und auslaufsertig minde- 

stens ein Kamm (27, 31) mit Rollen (37) ange- 
ordnet sind. 

4. PersonenfGrderband nach Anspruch 3, 
50 dadurch gekennzeichnet. 

dass ein zweiter Kamm (25) und ein dritter 
Kamm (27) vorgesehen sind, die die Kamm- 
walze (20, 20.1 1) kammen. 

55 

5. PersonenfGrderband nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die angetriebene Kammwalze (20, 20.1 1) 
mit einer Geschwindigkert dreht, die zwischen 
der Geschwindigkert der einen Sektion (4) und 
der Geschwindigkert der anderen Sektion (5) 
liegt. 5 

6. PersonenfOrderband nach den AnsprQchen 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass einlaufseitig ein erster Kamm (30) mit 10 
Zylinderrollen (36) mittels mindestens einer 
Fuhrungsrolle (34) quer zur FOrderrichtung ver- 
schiebbar ist und 

dass auslaufseitig ein vierter Kamm (31) mit 
Zylinderrollen (37) mittels mindestens einer is 
Fuhrungsrolle (35) quer zur FGrderrichtung ver- 
schiebbar ist. 

7. PersonenfOrderband nach den vorhergehenden 
AnsprQchen, 20 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Obergangseinrichtung (1 0) gegen die 
einlaufende Sektion hin geneigt ist. 

25 
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